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DAS RES-MODELL ,,ANDREAS“ VON HOLLEIN

HOLZKLASS

Andreas Decker wor ein begnadeter Modellbauer
mit frmer neuen ideen, Viel zu jung starb er im
vergangenen Sommer. thm zu Ehren wurde das
neue RES-Modell von Pietro Tescori , AndREas™
genannt.Matthias Riendcker hat sich mit dem Glei-
ter aus dem Héllein-Sortiment ndher beschdftigt.

Vor liber vier Yahren begann sich in Deutschland
die RES-‘Wettbewerbsklasse zu etablisren. Ziel
war s, mit einfach herzustellenden Segelflug-
modellen in Holzbauweise Wettbewerbe auszu-
tragen. Das urspriingliche Regelwerk der Klasse
- das seinen Ursprung In der Turkei hat - sah
Haolzkonstruktionen mit maximal zwei Metern
Spannwelte vor, gesteuert lediglich mit Seiten-
und Héhenruder, aulerdem mit Landeklappe
ausgestattet. Baslerend auf diesen Vorgaben
wurde der ,,AndREas" durch Fietro Tescari ent-
wickelt, ganz in Holz und chne CFK im Halm
oder Heckausleger. Die volle Wettbewerbstaug-
lichkeit des ersten Prototyps demonstrierte An-
dreas Decker, als er beim RES-Wettbewerb 2015
in Minden die Vorrunde fiir sich entscheiden
konnte. Kurz nach diesem Wettbewerb verstarb
Andreas Decker. Er gilt als einer der besten Kon-
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strukteure von Holzmodellen. In Erinnerung an
ihn erhlelt das neue RES-Modell von Pietro Tes-
carl den Mamen , AndREas",

Da ich mich schon lange mit der Klasse RES
beschiftige und immer gerne neue Modelle aus-
probiere, durfte dieses Modell natlirlich nicht
fehlen. Das serienreife Modell wird liber den
Himmlischen Héllein® vertrieben. Passend zum
Modell haben Stefan Hallein und sein Team auch
ein Zubehdrpaket entwickelt: Zwei Servos
Graupner- ,£261" fiir HEhen- und Seitenruder,
zwei Hitec- ,,H5-55" fir die Spoiler sowie ein
Akku von Eneloop mit 800 Milliamperestunden
Kapazitdt.

Schon der erste Blick in den Baukasten mach-
te Freude: Sauber gelaserte Balsateile, alle zur
Fertigstellung benbtigten Kleinteile und ein far-
big (1) geplotteter Bauplan lassen keine Wiin-
sche offen. Da die Bauanleitung wirklich jeden
durchzufiihrenden Arbeitsschritt sauber mit far-
bigen Fotos dokumentiert, wire auch ein Anfan-
ger im Bereich des Holzmodellbaus in der Lage,
das Modell erfolgreich aufzubauen. Daher
michte in an dieser Stelle auch nur meine per-
sanlichen Highlights wiedergeben:

Der Rumpf wird in klassischer Kastenbau-
welse erstellt. Im vorderen Berelch st er sinnvoll
mit einer drei Millimeter dicken Sperrholzkon-
struktion verstirkt. Hinter der Fldchenaufnahme
wird erim Suferen Berelch mit Balsa aufgedop-
pelt. Dies ergibt einen sehr lelchten und steifen
Rumpf, der sich hinter einem Rumpf mit CFK-
Heckausleger nicht verstecken muss.

Die Tragfdchensteckung und -sicherung wur-
de beim , AndREaS" auf eine fiir RES-Modelle
komplett neue Weise geldst: Sie besteht aus
zwel separaten 5-mm-Rundstahisteckungen, die
In Messinghiilsen gelagert sind, Im Bausatz ist
eln 5-mm-Rundstahl enthalten, der filr den nor-
malen Flugbetrieb ausreichend ist. Jedoch kann
durch die Verwendung von zwei CFK-Rohren das
Abfluggewicht noch gesenkt werden. YWeiterhin
erfolgt die Sicherung der Tragflichen am Rumpf
iiber Magnete, strendes Klebeband entfillt. Le-
diglich zur Demontage der Flichen sollte ein
kleiner Flichenkell verwendet werden.

Irn Bumpf ist eine kleine Ballastkammer inte-
griert, die eine schwerpunktneutrale Ballastie-
rung des Modells erméglicht. Fiir das Testmodes
wurden aus Walzblei Ballaststicke mit einem
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01 Der durchdachss RasastaaSa =t cichtbar, b

kurz vor dem Verkleben der Seitenwinde 02 Die Verstir-

kung an der Hohenlhstsmsraatsniene Der Pylon ermdglicht eine Demontage des Hdhenleitwerks 031 Die sau-
ber gelaserten Esutelis S TeasSSchensegments 04 | Die Tragflichensteckung wurde mit Laminierharz und
Baumwollflocken werilslis S Secs der Flachenverbinder passt sauber in die Holmstege 06| Die richtige V-
Form wird durch AbssasaESaites an der Abschlussrippe vorgegeben
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u des Modells komplett war,
n mit allen Schleifarbeiten gut 25 Stun-
nung kam anschliefend ,,Ora-
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saubere Anlenkung der Spoiler, Hier kammt es
zum einen auf einen méglichst grolen GfF-
nung

sauber schliefen und d




01 | Die Nasenleiste l&sst sich dank der Schablonen gut verschleifen 02 Der Start am Gummi ist problemlos und
ganz einfach auch alleine durchfiihrbar 03 Mit ein wenig Ubung gelingt auch das Fangen zur Landung — wenn
gleich das natirlich nicht regelkonform ist

hat hler sehr gute Arbeit geleistet, denn das ver-
wendete . H5-55" passt perfekt in den Servorah-
men und kann weiterhin innerhalb der Flache
um gut fiinf Millimeter verschoben werden. Um
das bendtigte Gestdnge zu biegen, habe ich je-
doch einige Anldufe bendtigt. Entschadigt
wurde ich hingegen mit einem Gfnungswinkel
von go Grad bel elner gleichzeitig sauber schlie-
Benden Klappe. Erfreulich war anschliefend
auch der Gang auf die Schwerpunktwaage, denn
rein durch den eingesetzten Empfangerakku lag
der Schwerpunkt bel empfohlenen 72 Millime-
tem.

Mit einem Abfluggewicht von 445 Gramm lag
mein Modell gut 56 Gramm unter der Hersteller-
angabe, fir ein Modell in dieser Bauweise sehr
beachtenswert. Natlrlich gibt es Modelle, die
mit einem noch geringeran Abfluggewicht awt-
warten, jedoch sind diese dann meist auch nur
noch bei geringen Windgeschwindigkeiten ein-
setzbar oder es muss Kohlefaser im Holm ge
nutzt werden,

Zu Beginn der Flugtests nutzte ich die hintere
Schwerpunktangabe sowle die am weitesten
rickwartig llegende Hochstarthakenposition.
Das Modell setzt in dieser Ronfiguration die

Energie des voll ausgezogenen Gumimis gut in
Héhe um wund bleibt dabei voll steuerbar, Selbst
ein durchgangig gezogenes Héhenruder bringt
den ,AndREaS" nicht in kritische Situationen. Im
weiteren Testverlauf wurde die Position den-
nioch um vier Millimeter nach hinten verscho-
ben. Dies steigerte vor allem bel geringen
Windgeschwindigkeiten die erreichbaren
Héhemn.

Einmal auf Hihe gebracht, verhdlt sich das
Modell von der ersten Minute an sehr ange-
nehm, Auch der eingestellte Schwerpunkt
zeigte sich als gute Wahl. Beim Anstechen des
Maodells halt es sehr lange die eingeleitete Flug-
bahn ohne zu unterschneiden und leitet diese
langsam in einem weichen Abfangbogen wieder
aus. Zum anderen ist fir eine ruhige Grundge-
schwindigheit kein Nachtrimmen des Hohenru-
ders notwendig. Auch auf dem Seitenruder ist
das Modell duferst folgsam und [Hsst sich gut
kreisen. Wird die Thermik einmal zentriert, ldsst
es sich wunderbar mit dem Seltenruder in der
Thermik halten,

Der letzte Punkt bei jedem Flug ist die Lan-
dung. Vor allem bel RES entscheldet diese oft
lber den 1.000-er im Wettbewerbsdurchgang.

Daher sollten die Spoiler bei emer anganehmen
Dosierbarkeit gut wirken. Auch bel dieser Flug-
aufgabe wusste der , AndREaS"™ zu (berzeugen.
Die Klappen wirkten sehr angenehm und mit-
hilfe des Héhenruders konnte das Modell dabei
optimal auf den Landepunkt gesteuert werden,
Daas im Wettbewerb auch Bedingungen gibt,
bel denen es sinnvoll sein kann das Modell zu
ballastieren, wurde natirlich auch das Flugver-
halten mit Ballast getestet. Bei Windgeschwin-
digkeiten ab flinf Meter pro Sekunde wurden
daher 60 beziehungsweise 120 Gramm Ballast im
Rumpf untergebracht. Der ,,AndREaS" kommt
mit diesemn Zusatzgewicht gut gegen den Wind
und erlaubt es, bei thermischen Bedingungen
der Abldse zu folgen und den heimischen Flug:
platz auch wieder zu erreichen.

Fir die neue RES-Wettbewerbssaison ist der
+OndREaS" sicherlich eine gute Wahl. Und fiir all
diejenigen, die Heber ohne Gummisefll starten,
bietet Héllein nun auch eine Elektrovariante des
Modells an. L]

Matthias Riendcker, Fotos: Mario Weichelt




